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AVERTISSEMENT

Ce manuel renferme’ les cunsigﬁés d'utilisation, fa liste
des vérifications et visites périodiques ainsi que les per-
formances des modéles REIMS/CESSNA F 172 L.

DOCUMENTS DE BORD

La liste suivante fait état des documents liés a |'appareil
et prévus par les reglements. lls doivent pouvoir étre
présentés a tous moments aux autorités compétentes,

1. Certificat de navigabilité.
2. Certificat d'immatriculation.

3. Certificat d'exploitation d'installation radio électrique
(si équipé).

4. Carnet de rouie.
5. Manuel de vol.
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DESCRIPTION ET CARACTERISTIQUES DIMENSIONMELLES

Encombrement général

Envergure maxi : 11,00 m
Longueur totale : 8,20 m

Hauteur totale : 2,68 m (avec anti-collision et amortis-

seur avant dégonflé}

Voilure

Type de profil : NACA 2412

Surface : 16,17 m2
Diedre & 25 % de la corde : + 1° 44°
Incidence a l'emplanture : + 1 30'
Incidence au saumon T — 1% 30

Afllerons *

surface : 1,70 m2
vers le haut : 20°

Angle de débaitement : + qe
vers le bas : 15°

Volets hypersustentateurs

Commande électrique et cbles
Surface : 1,97 m2
Débattements : 0 a 40° + 2¢

Empennage horizontal *

Surface fixe : 1,87 m2
Incidence : — 3° 30'

" Circuitz de commandes par cibles.

1.3




REIMS/CESSNA F 172 L

Surface gouverne de profondeur : 1,50 m2 I
, vers le haut : 28 ) 4 o

Débﬂﬂ ment : o
eme vers le bas : 23* { — 0 i

Tab de profendeur [

y\ vers le haut : 28° S S |

Débattement : . .
vers le bas : 13° y — @

Empennage vertical *
Surface fixe : 1,04 m2

Surface gouverne : 0,67 m2
vers la gauche ; 16° | + {°

Débattement
vers la droite : 16° | — 1° !
Atterrissaurs : E
Type tricycle. P
L.
AV Oléopneumatique '
Amortisseurs :
y AR Tubulaire g
Voie du train principal ; 2,55 m L
Pﬂeus A‘u’ :500 b4 5 2,14 bﬂrs - 31 PS’ g 3
Preus AR : 600 X 6 2,00 bars - 29 PSI ke
Amortisseur AV 3,10 bars - 45 PSI -
e
£
(=
* Circuits de commandes par c3bles.
' EEd

1.4 &



REIMS/CESSNA F 172 L

Groupe motopropulseur

Moteur : LYCOMING O-320-E2D de 150 HP (112 kW)
Carburant : essence Aviation indice 80/87 octanes mini.

Huile : SAE 10 W 30 ou SAE 30 entre — 20° Cet + 200C
SAE 50 audessus de + 15° G
SAE 40 entre — 1°C et + 30° C
SAE 20 au-dessous de — 10° G

Réchauffage carburateur & commande manuelle.

Helice

MAC CAULEY : 1 C 160/CTM 7553
Pas fixe.
Diamétre : 1,91 m

Cabine

Quadriplace + siége pour enfant partie AR (Option}.
2 portes d'acces.
Coffre a bagages.
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TABLEAU DE BORD

Figure 2
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Foussoir d'alternat du micro a support flexible (OPT)
Immatriculation avion

Instruments de vol

Manomeétre de dépression (OPT)

Voyants et interrupteurs de récepteurs de balises
(OPT}

Carte déviation compas

Tachymeétre

Compas magnétique

Commulateurs radio (OPT)

Retroviseur {OPT)

Transpondeur (OPT)

Radio (OPT)

Jaugeurs d'huile et de carburant

Lampe témoin de surtension

Ampéremetre

Instruments opticnnels et espace pour radio
Boite & cartes

Indicateur de position de volets

Allume cigare

Commandes de ventilation et de chauffage cabine

Interrupteur de commande de volets hypersustenta-
teurs

Robinet prise de pression statique de secours (OPT)
Commande de mélange

Bofte de contréle de pilote automatique (OPT)
Microphone (OPT)

Robinet sélecteur essence

Volant de commande du tab de profondeur
Commande des gaz

Commande de réchauffage carburateur
Interrupteurs électriques

Disjoncteurs

Frein de parking

Contact allumage/démarreur

Rhéostats d'éclairage planche de bord et radio
Contact général '
Commande de la pompe a injection

37 Prise d'écouteurs

1.7
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SCHEMA CIRCUIT DE CARBURANT

~Reservoir Gouche
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DESCRIPTION

SYSTEME D'ALIMENTATION EN CARBURANT

Le moteur est alimenté par 2 réservoirs, un dans chaque
aile. L'essence est canalisée par gravite jusqu'a un robinet
et un filtre avant d’alimenter le carburateur.

Pour les autres informations voir graissage et procédures
d'entretien section 6.

COMMANDE DU DECANTEUR

Volr procédures d'entretien section 6.

ESSENCE UTILISABLE

Essence
utilisahle toutes Essance Total
conditions Inutilisable

de wvol
Daux raservoirs
d'aile standards.
79,51 chacun ™

g ¢ 144 litres 15 litres 159 litres

R
P -

——
—

Mota ; Toutefois, en option, il est possible d'équiper I'avion
avec deux réservoirs d'aile de 26 Gal. (98,5 i} chacun,
dont 24 Gal. (91 }) utilisables, au lieu des deux réservoirs
standards ci-d€ssus.

e e 8 o e s
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SCHEMA CIRCUIT ELECTRIQUE

Vers borce PRIMALRE
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b ;l - .
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" Interrupteur gdnéral
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Vers ALT FIELD
||;= 1
Conbgeteur ﬂmp:r::lutﬂr-t
demarraug = A_F
Relots Alieme rigore
= I Prise de parc
- ' e
= /
14 ;

i,
F
1] E'_
"

Vers disj.
HAY LT

Selecteur
magniles

BLT, FIELD

lampe Taman af
ddlreclour da sortansion

Inferrupteur general

Radio 1  {o91]
Radip 2 {0®7)
Radic 3  {0PT)
Radio &  {oFm)
Radio 5 (oPT)
Ampli. ecouke  {OPT)

Feux de novigalion
lampe <:‘|I cartes {0PT)
Relois dolt. radie (097)

Cantoct magnelos/
demarreur

Chignatent onti-collizion
{opT)

lampe o cartes [0PT]
maniont de porte)

gﬁgﬁ'g?;n. courtaisialon

Eclai instruments
ol timpas

. Jaygelrs
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INSTALLATION ELECTRIQUE

L'énergie électriqgue est fournie par un alternateur de
14 volts entrainé par le moteur. Une batterie de 12 volts
est fixée a I'avant gauche de la cloison pare-feu, prés de
la porte d'accés au moteur.

Sur ie modéle Reims Aviation, I'énergie électrique est
distribuée par l'intermédiaire de deux barres omnibus.
Une barre alimente |'ensemble du circuit électrique et
l'autre les équipements électroniques. Dans ce systéme,
les deux parties de la barre omnibus sont alimentées en
permanence. Lorsqu'on utilise une source extérieure d'ali-
mentation, ou lorsqu'on engage le démarreur, la partie
électronique est cependant coupée de l'alimentation géné-
rale, isolant ainsi ce circuit des tensions transitoires
risquant d’'amener des dommages aux semi-conducteurs
des composants électroniques.

Le croquis qui préctde illustre la réalisation de ia barre
omnibus.

INTERRUPTEUR GENERAL

L'interrupteur général est du type double basculant et
porte le mot « MASTER ». Il est « ON » en position haute
et « OFF » en position basse. La partie droite de I'inter-
rupteur appelée « BAT » commande toute I'énergie électri-
que de |'avion. La partie gauche appelée « ALT » commande
I'alternateur.

Normalement, les deux parties de I'interrupteur général
doivent étre utilisées simultanément ; cependant le
« BAT » peut &tre mis en contact séparément pour faire
un contrdle au sol. Le « ALT », quand il est en position
« OFF », coupe le circuit de l'alternateur. Cet interrupteur
étant en position « OFF », toute la charge électrique est
contenue dans la batterie, et tout 'équipement électrique
qui n'est pas indispensable doit &tre coupé pendant le
reste du vol.

AMPEREMETRE

L'ampéremaétre indique l'intensité de courant fourni soit
par ['alternateur & la batterie, soit par cette dernlére au

1.1
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REIMS/CESSNA F 172 L

réseau électrique, Lorsque fe MASTER SWITCH est sur
« ON », moteur en fonctionnement, l'ampéremétre indique
la charge fournie & la batterie, ou le taux de décharge si
Ialternateur est hors service.

DETECTEUR DE SURTEMSION ET LAMPE TEMOIN

L'avion posséde un détecteur de surtension situé der-
riere e tableau de bord et une lampe témoin rouge reperée
« HIGH VOLTAGE » (« SURTENSION »). En cas de sur
tension, le détecteur coupe automatiquement le circuit
alternateur, la lampe témoin s'allume indiguant que {ali-
mentation électrique n'est fournie que par la batterie.

Pour remetire l'alternateur en cireuit, placer l'interrupteur
general sur « OFF » (« ARRET ») puis sur « ON » [« MAR-
CHE »). Si la lampe témoin se rallume, une panne de
circuit électrique existe et le vol doit &tre interrompu
dés que possible.

La verification de la lampe témoin s'effectue en coupant
le réseau « ALT » de l'interrupteur général et laissant le
réseau « BAT » en fonctionnement.

FUSIBLES ET COUPE-CIRCUIT

La majorité des circuits électriques de I'avion sont pro-
tégés par des disjoncteurs montés sur la planche de bord,
sauf pour les cireuits de la montre et du relals de la prise
de parc qui sont protégés par des fusibles prés de la
batterie sur la téle parefeu.

L'allume-cigare est protégé par un coupe-circuit fixé au
dos de celui-ci, derriere Ia planche de bord.

Si plus d'une radio est installée, Ie relais d'alternat radio
est protége par le fusible « NAV-LTS . Si le fusible fond,
mettant hors service les feux de havigation et le relais
dalternat radio, mettre l'interrupteur feux de havigation
sur « OFF » (« ARRET ») et remplacer le fusible,

Ne pas remettre en marche les feux de navigation sans
aveoir remedie au mauvais fonctionnement.

PHARE D'ATTERISSAGE (OPT)

Un interrupteur commande le phare incorporé dans le
capol moteur.

1.12
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CLIGNOTANT ANTE-COLLISION

Le clignotant anti-collision ne doit pas &tre utifisé en vol
dans les nuages ou par temps pluvieux. La lumiére cligno-
tante réflechie par les gouttes d'eau sur les particules
atmosphériques, de nuit en particulier, peut amener des
vertiges et des déséquilibre sensoriels,

CHAUFFAGE CABINE ET AERATION

Le chauffage de la cabine est assuré par une commande
marquée « Cabin HT ». Tirer vers soi environ 1 CITt pour
obtenir un chauffage moyen. Si I'on désire un chauffage
maximum, tirer la commeande 2 fond.

Le chauffage est assuré & l'avant de la cabine par des
trous placés en avant et au-dessus de l'ensembia palon-
nier et a l'arridre par des conduits 3 gauche et 2 droite
a hauteur du plancher.

Le dégivrage du pare-brise est assuré par la méme com-
mande.

L'aération cabine est commandée par une tirette marquée
« Gabin Air ».

Deux prises d'air additionnelles situées dans Ia partie
supérieure gauche et droite du pare-brise alimentent en
air frais le pilote et le co-pilote.

Deux aérateurs pour les places arrigres peuvent étre four-
nis en option.

FREIN DE PARKING

Pour engager le frein de parking, tirer vers soi la poignée
situee sous le tableau de bhord place pilote ot la verrouiller
dans les crans prévus a cet effet, en lui imprimant 1/4
de tour vers le bas. Pour le libérer, effectuer la manozuvre
inverse.

W B - LB v Gk e o B
[ ‘1..!‘.'_-"‘5'.-,'-&. LN ) '.':.' "_'ﬂ it g
- e R -

LAMPE A CARTES DE VOLANT (OPT)

Une lampe & cartes peut &tre installée  Ia base du volant
pitote. Cette lampe éclaire la partie inférieure de la cabine,
juste & l'avant du pilote, et est d’'une grande utilité pour

i.i2
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la lecture des cartes. Pour utiliser cette lampe il faut
d'abord mettre sur « MARCHE = linterrupteur « NAY
LIGHTS », et régler ensuite l'intensité de |'éclairage au
moyen du rhéostat a bouton moleté situé & la base du
volant.

AVERTISSEUR DE DECROCHAGE

| avertisseur de décrochage se fait clairement entendre
entre 8 et 16 km/h - 5 et 10 MPH.

114
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LIMITES D'EMPLOI 0

1) Bases de ceriification

{'avion REIMS/CESSNA F 172 L a éte certifié au régiement
AIR 2052 avec amendements 2 la date du 16-09-66 Caté- !
gorie Normale et Utilitaire dans les limites indiquées

ci-apres, b

2) Vitesses limites v o km/h kts MPH

Vne (vitesse & ne jamais dépasser) 280 151 174
Vno (vitesse maximale de croisiére) 225 122 140
Vie (vitesse limite volets sortis) 161 87 100
Vp {vitesse de manceuvre) 196 106 122

3) Repéres sur 'anémomeéire

Trait radial rouge 280 km/h - 151 kts - 174 MPH.

Arc jaune de 225 & 280 km/h - 122 a 151 kts - 140 a
174 MPH.

A utiliser avec prudence alr calme.
Arc vert de 95 & 225 km/h - 51 2 122 kts - 59 & 140 MPH.

Zone d'utilisation normale.
Arc blanc de 84 a 161 km/h - 45 a 87 kis - 52 & 100 MPH.

Zone d'utilisation des volets.

4) Facteurs de charge limite de caloul & la masse maxi-
male (hypersustentateurs escamotés).

L/ Catégorie « Normale » (1043 kg) n = + ?zz
- 44
Catégorie « Utilitaire » (910 kg) n = T o

5) Masse maximale autorisée au décollage et atterrissage

Catégorie « Normale » : 1043 kg ¥ ¥
Catégorie « Utilitaire » : 910 kg

2.1
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6} Centrage

__ Mise & niveau : montant supérieur de parte-cabine
horizontal.
__ Rétérence de centrage : Face AV de cloison pare-feu.

— Limites de centrage en charge :

Ul e Nnrr_r_nala » « Utilitaire »
Limite AV : | )

(a 1043 kg) + 0988 m | (& 910 kg) + 090 m
(2 885 kg et . (& 885 kg ef

au-dessous)  + 0.88 m | au-dessous 1+ 089 m
Limite AR : 4+ 120 m | + 103 m

7} Chargement limite

— Nombre d’occupants :
- Places AV : 2
- Places AR @ 2
— Equipage minimum : 1
__ nasse autorisée dans soute : 54 kg

_ Banguette enfant optionnelte qutorisée si ceinture de
sécurité.

g) Wtilisation autorisée

Vol de jour et de nuit en VFR, &t &n IFR s'il est pourvu

des équipements réglementaires en hon état de fonction-

nement définis par une annexe approuvée au present
manuel.

ﬂ dans la cabine a la vue

9) Plagueties de limitation : du pilote
P dans la soute a bagages

MANCEUVRES CATEGORIE UTILITAIRE

Cet appareil n'est pas cOngu pouy le wvol acrobatique.

Cependant, certaines Manosuvres nécessaires a l'obten-

tion de certains brevets peuvent étre effectuées en tenant
compte des limitations données par le tableau suivant :

22
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Aucune manceuvre acrobatique n'est permise exceptée
celles dont la liste suit :

MANCEUYRES VITESSE DE DEPART
: REGCOMMANDEE
Chandelles 196 km/h 106 kis 122 MPH
Lazy-sights 196 km/h 106 kts 122 MPH
Virages serrés 196 km/h 106 kts 122 MPH
Vrilles Déceleration lente
Décrochages . Décélération lente

La vrille volontaire, vg!g%g sortis est interdite. Les manosu-
vres acrobaticues sols tacteur de charge négatif ne sont
pas recommandées.

il est bon de savoir que par construction |'appareil est fin
et que son accélération en piguée est rapide. Contrdler sa
vitesse est I'élément de base car les manosuvres a grandes
vitesses entrainent des facteurs de charge importants. Evi-
ter I'emploi brutal des commandes de vol.
LIMITATIONS MOTEUR
Puissance et régime : 112 kW - 2700 tours/minute |

(150 HP)
LIMITATIONS TEMPERATURE D'HUILE

Mormal : Secteur vert.
Maximum admis : 118 C ligne rouge 245° F.

LEMETATIONS PRESSION D'HUILE

Mininum ralenti : Ligne rouge 1,72 bar - 25 PS|
Normal : Secteur vert 4,13 - 6,20 bars - 60-90 PSI
Maximum : Ligne rouge 6,89 bars - 100 PSI

JAUGEURS

Vides (7,50 litres non consommables dans chaque réser-
voir). ' E ligne rouge

2.3




REIMS/CESSNA F 172 L

TACHYMETRE : Tours/minute.

Utilisation normale
Miveau de la mer 29200-2500 Arc veirt intérieur.
1524 m - 5000 pieds 2200-2600 Arc vert moyen.

2048 m - 10000 pieds 2200-2700 Arc vert exiérieur.

Maximum autorisé 2700 Ligne rouge.

GIVRAGE

Vol en condition de givrage prévu interdit.

24
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GRAPHIQUES
CHARGEMENT et MOMENTS de CENTRAGE

2.5
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Exemple de calcul Avion Type Votre Avion
d rage
© cent Masse kg| Moment |Masse kg | Moment
1. Masse standard .. G618 585
2. Huile™ .. . . .. ... 680 — 2 5,80 — 2
3. Pilote
St passager AV . | 154" 145
4. Essence ... ... ... 103 . 126
5. Passager AR ... .. 154 285
6. Bagages ou passa-
ger sur siége auxi-
liaire . ... .. REEERTTN B 17
7. Masse tatale an
charge de l'avion ., | 1043 1156 1

8

Placer le point 1043 at
compris dans les limitss, s cha

* Le plein d'hulle

1156 sur l'sbaque de centrage. S est
rgement ast bon.

doit &tre assuré pour chagque vol,

2.6
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PROCEDURES D'URGENCE

PANME DE MOTEUR

1) Au décollage

a) Mansette des gaz « REDUIT »,

b) Freinage.

c) Volets rentrés,

d) Mélange « ETOUFFOIR ».

e) Selecteur magnétos « COUPE » (= OFF »),
f) Interrupteur général « ARRET » {« OFF ),

2) Aprés décollage

a) Afficher Vi (plané) 121 km/h - 65 kis - 75 MPH.
b) Mélange « ETOUFFOIR ».

¢) Carburant « FERME {« OFF ).

d) Sélecteur magnétos « COUPE » (« OFF »),

e) Interrupteur général : « MARCHE » {« ON »}, afin de
se conserver l'utilisation des volets hypersustentateurs.

Aﬁenﬁun : Atterrir droit devant soi. Eviter les importants
changements de direction et S0Us aucun prétexte ne tenter
de revenir vers [‘aire d’enval.

3} Pendant le vol

a) Afficher VI (plané] 129 km/h - 70 las - 80 MPH.
b) Sélecteur carburant sup « BOTH ».

c) Mélange « RICHE ».

d) Manette des gaz « OUVERT » 2,5 cm.

e) Sélecteur magnétos sur « BOTH =,

Si le moteur ne se remet pas en marche, choisir une aire

dégagée pour up atterrissage en campagne et procéder
comme suit :

a) Mélange « ETOUFFOIR ».
b) Manstte des gaz « FEBME ».
¢} Sélecteur magnétos « COUPE » (« OFF »J,

R |



REIMS/CESSNA F 172 L

d} Sélecteur carburant « COUPE » [« OFF »}.

e} Interrupteur général sur « MARCHE » (« ON »] de
fagon & ce que le pilote puisse sortir les volets.

Note : |l est recommandé de se poser pleins volets pour
les atterrissages en secours sur piste non aménagée,

INCENDIES

1) Incendie au sol

Si le feu s'est déclaré dans la veine dadmissmn pendant
les opérations au sol, procéder comme suit :

a} Demarreur enclencheé.

b) Mélange « ETOUFFOIR ».

¢) Manette des gaz « PLEIN GAZ ».
d} Carburant « FERME » (« OFF =),

Note : Si l'incendie se déclare dans la veine d'admission
pendant le point fixe, lalsser tourner le moteur pendant
15 @& 30 secondes environ. Si l'incendie persiste, appli-
quer les opérations b) ¢) d} ci-dessus.

2} Incendie en vol

a) Gommande réchauffage cabine « FERME s,
b} Mélange « ETOUFFOIR .

¢} Carburant « FERME » (« OFF »).

d) Sélecteur magnétos « COUPE ».

e) Interrupteur général « ARRET » [« OFF »),

Mote : Me pas tenter de remeltre le moteur en marche
aprés lincendie. Effectuer un atterrissage de campagne.

3.2

e p—




e,

[

REIMS/CESSNA F 172 L

3} Incendie cabine

a) Interrupteur général « ARRET » (= OFF »).
b) Chauffage cabine et aérateurs fermés.

Mote : Utiliser un extincteur portatif.

4) Incendie voilure

a) Interrupteur général « ABRET » {« OFF »).
b) Aérateurs « FERMES ».
Note : Effectuer une glissade c8té opposé a {aile en feu

pour tender d'éteindre les flammes. Atterrir au plus t6t
avec volets rentres,

5) Incendie réseau slectrique

a) Interrupteur général « ARRET ».
b} Tous les autres interrupieurs sont sur « ARRET ».
¢) Interrupteur général « MARCHE ».

Mote : Remettre les interrupteurs sur « MARCHE » l'un
aprés |'autre en ménageant un laps de temps assez court
entre chaque opération et ainsi de suite jusqu'a ce que le
court-circuit soit localisé.

ATTERRISSAGE

1) Avec un pneu éclaié ou dégonilé

Sortir normalement les volets et atterrir en cabrant ['avion
tout en maintenant l'aile haute cété pneu défectuewx. Dés
le contact avec le sol, utiliser le frein opposé au maximum

pour essayer de maintenir la frajectoire et couper le
moteur. '

2) Sans commande de profondeur

Stabiliser le palier & Y1 : 113 km/h - 61 kts - 70 MPH, volets
a 20° en s'aidant de la commande des gaz et du compen-
sateur de profondeur. Afficher une pente de descente
uniquement en réglant la puissance.

A Vatterrissage, le couple piqueur dii & la réduction est
néfaste et ['appareil risque d'impacter sur la roulette de
nez. Par conséquent, au moment de l'arrondi, mettre le

3.3
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compensateur au plein cabré tout en augmentant le régime
de maniére & amener |'appareil dans une position horizon-
tale au moment de I'impact. Couper les gaz dés que I'avion
a touché le sol.

ATTERRISSAGE FORCE

Avec moteur

1) Chercher un terrain - 20° de volets et 113 km/h - 61 kts
- 70 MPH.

2) Ceinture de sécurité fixée.

3) Couper tous les contacts sauf sélecteur magnétos et
contacteur général.

4) Approche 40° de volets a 113 km/h - 61 kts - 70 MPH,
5) Déverrouiller les portes cabine. '

B) Avant de toucher, couper les contacts.

7) Carburant « FERME » {« OFF »).

8) Atterrir en position légérement queue basse.

Sans moteur

1) Commande de mélange : « ETOUFEOIR ».
2) Essence « FERME » (« OFF »),

3) Couper les contacts (« OFF ») sauf interrupteur
général,

4) Approche 113 km/h - 61 kts - 70 MPH.

5) Sortir les volets.

6) Interrupteur principal sur « QFF »,

7) Déverrouiller les portes cabine.

8) Atterrir en position légérement queue basse.
9) Freiner fortement.

AMERRISSAGE FORCE

1) Attacher ou jeter les objets lourds.
2} Envoyer message « Mayday » sur fréquence 121.5.

3} Approche vent de face avec vents forts et mer agitée,
Far forte houle et vent léger, amerrir parallélement aux
ames.

3.4
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5)
6)
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Approcher & 40° de velet & 1,5 m/s - 300 pieds/mn
2 113 km/h - 61 kts - 70 MPH.

Déverrouiller les portes cabine.

Maintenir une descente jusqu'au point d'amerrissage
en position horizontale.

Se protéger la téte au moment de ['amerrissage.

Evacuer Pavion (si nécessaire, ouvrir la fenétre pour
inonder la cabine afin que la pression soit répartie de
maniére & ouvrir la porte).

Gonfler gilets de sauvetage et canot aprés évacuation
de la cabine.

L'avien ne peut pas flotter plus de guelgues minutes.

VOL DANS DES CONDITIONS DE GIVRAGE

Le vol dans des conditions de givrage est interdit. Cepen-
dant, une zone givrante peut &tre traversée.

1)
2)

3]
4)

5)
6]
7)

8)

9}

10)

11)

Bouton de réchauffage pitot sur « ON ».
Modifier 1'altitude pour rencontrer une zone moins
favorable au givrage.

Tirer complétement la commande de réchauffage
cabine de facon a avoir le maximum de chaleur au
dégivrage.

Quvrir les gaz pour augmenter la vitesse du moteur
et déterminer si le givre est assez superficiel pour
pouvoir étre projeté par les pales d’hélice.

Réchauffer le carburateur.
Prévoir un atterrissage & l'aéroport le plus preche.

Dans le cas d'une accumulation importante de givre
préparez-vous & une vitesse de décrochage plus éle-
vée.

Laisser les velets rentrés pour ne pas provoquer une
perte d'efficacité de la profondeur.

Ouvrir la glace gauche et récler le givre sur une
partie du pare-brise. Le blogueur de commande peut
servir de raclette.

Faire une approche en glissade pour avoir une meil-
leure visibilité.

Approcher a 121 km/h - 65 kis - 75 MPH/ 137 km/h -
74 kis - 85 MPH selon I'épaisseur du givrage.

3.5
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12) Eviter de virer trop « sec » a |'approche de [|'atter-
rissage.

13) Atterrir en position horizontale.

VRILLE INVOLONTAIRE

Si une vrille involontaire se produit, couper les gaz, placer
la gouverne de direction en opposition au sens de la vrille
en poussant le manche vers Pavant et sortir doucement
du piqué.

VRILLE INVOLOMTAIRE EN MAUVAISE VISIBILITE

1} Fermer les gaz.

2) Arréter la vrille en utilisant les ailerons et la gouverne

de direction pour aligner ['avion symbole du Turn
Coordinator avec la ligne de référence horizontale.

3) Réduire VI & 145 km/h - 78 kts - 90 MPH.

4) Régler la commande de profondeur pour un plané &
145 km/h - 78 kts - 90 MPH,

5) Ne pas toucher au volant de commande. Utiliser la gou-
verne de direction pour tenir le cap.

6) Réchauffage carburateur.
7) Sortie des nuages : reprendre le vol normal.

RESEAU ELECTRIQUE
MESURES D'URGENCE

1) Panne compléte du réseaun électrigue

Celle-ci entraine |'arrét du Turn Coordinator, des jaugeurs
et des volets hypersustentateurs.

Placer I'interrupteur général sur « OFF ».
Atterrir dés que possible.

2) Panne d'alternateur ou de régulateur de tansion

La batterie continue 2 alimenter le réseau électrique de
I'avion.

Mettre sur - OFF » tous les instruments qui ne sont pas
absolument nécessaires.

3.6
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Eventuellement, atiendre 2 & 3 minutes et réenclencher le
disjoncteur de l'alternateur. Si celui-ci se déclenche 2
nouveau, ne pas insister.

Atterrir dés que possible.

3) Mauvais fonctionnement de 'alimentation du réseau
électrigue

Controler fréquemment les indications de l'ampéremétre
et de la lampe témoin de surtension.

Si les indications sont manifestement trop faibles
(décharge batterie), placer l'interrupteur d’alternateur sur
w OFF » et atterrir dés que possible.

5i les indications sont trop fortes, le détecteur de sur-
tension coupera automatiquement ['alternateur et la lampe
témoin s'allumera. Placer I'interrupteur général sur « OFF »
([« ARRET =} puis sur « ON » (« MARCHE ») et si la
lampe témoin se rallume, le vol doit &tre interrompu dés
que possible.

En veol de nuit, replacer cet interrupteur sur « ON » au

moment de l'emploi des volets ou des phares d’atterris-
sage.

37
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VERIFICATION EXTERIEURE
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Figure 7

Mote : Effectuer le tour de l'avion en vérifiant P'aspect
général.
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Mettre linterrupteur général, vérifier la quantiié
d'essence puis couper.

. Contacts magnétos « OFF ».

Robinet d'essence « BOTH »,
Enlever blocage commandes de vol.

. Vérifier la fermeture de la soute a bagages et la

verrouiller si des enfants doivent occuper le siége
enfant.

Oter blogueur gouverne de direction si posé.
Erlever corde d'amarrage arriére.

. Vérifier la liberté de mouvement et la fixation des

gouvernas.

. Oter bloqueur d'aileron si posé.

. Vérifier gonflage roues principales.
. Enlever corde d'amarrage voilure.
. Purger les réservoirs a |'aide du bol de purge qui

se trouve dans la boite a4 gants.

. Vérifier visuellement la quantité de carburant puis

verifier fa fermeture du bouchon de remplissage
réservoir.

. Vérifier le niveau d'huile. Ne pas mettre en route

avec une quantité d'huile inférieure & 5,7 litres

(6 quarts). Faire le plein & 7,6 litres (8qts) pour
les vols prolongés.

. Avant le premier vol de la journée, et aprés chaque

ravitaillement en carburant, tirer le bouton de purge
pendant 4 secondes environ pour purger le réser-
voir carburant de I'eau ou de tout dépét éventuel.
Véritier la fermeture de la purge. En cas de détec-
tion d'eau, déposer les bouchons de purges des
puisards de réservoirs carburant pour vérifier si
une accumulation d'eau existe.

. Verifier I'aspect de I'hélice et du cbne.

Verifier I'état et la propreté du phare d'atterrissage.
S'assurer de la propreté du filtre d'air d’admission.

. Vérifier le gonflage de 'amortisseur et du pneu de

roulette de nez.

. Détacher la saisine de nez.
. Vérifier la prise statique sur la paroi gauche.

a3
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ldentique & 4.

a. Oter le cache pitot et vérifier I'antenne.
k. Vérifier la mise & I'air libre.

¢. Vérifier V'avertisseur de décrochage.

d. Enlever la corde d'amarrage voilure.

Identique a 3.

B |
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VERIFICATIONS

AYVANT DE MONTER DANS L'AVION

i)

Faire le tour de l'apparsil selon le schéma de Ila
figure 7.

AVANT LA MISE EN ROUTE

1)
2)
3)
4)

Siéges et ceintures de sécurité - Ajuster et verrouiller,
Freins - Vérifier et metire le parking.

Sélecteur carburant « BOTH s,

Radio et équipements électriques sur = OFF ..

MISE EN ROUTE

i)
2)
3]
4)
5)
6)
7
8)

Réchauffage carburateur - « FROID =.
Mélange « RICHE .

Injections : selon nécessité.
Commande des gaz : 1 cm.
Interrupteur général « ON =,

Champ de ['hélice dégageé,

Engager démarreur.

Vérifier pression de 'huile.

AVANT DECOLLAGE

1)
2)
3)
4)

5)
6]

7)

Freins : mettre le parking.
Commande des gaz : 1700 tours.
Instruments moteur et ampéremétre : vérifiés.

Magnétos : vérifier chute tours-125 maxi pour cha-
que magnéto ou 50 maxi entre chagque magnéto.

Réchauffage carburateur : vérifier fonctionnement.

Dépression : vérifier 4.6 & 5.4 pouces de mercure.
(316 & 372 mb)

Réservoirs « BOTH e,

4.5
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8) Commandes de vol libres.
9) Tab : réglé pour décollage.
10} Portes cabine verrouillées.
11} Instruments de vol et radic en marche.

DECOLLAGE

Décollage normal

1) Volets relevés.
2) Réchauffage carhurateur_: « FROID ».
3] Manette des gaz a fond.

4) Profendeur : soulager rnulefte a4 97 km/h - 52 kis -
60 MPH. a -

5) Vitesse de montée : 121 a 137 km/h - 65 & 74 kis -

75 a 85 MPH.

Décollage performance maximum

1) Volets relevés.

2) Réchauffage carburateur : « FROID ».
3) Freins serrés.

4) Commande des gaz : Pleine ouverture.
5} Lécher les freins.

6) Profondeur : relativement cabrée.

7) Vitesse de montée : 109 km/h - 59 kis - 68 MPH
jusqu’a ce que tous les obstacles soient franchis.

MONTEE

Montée normale

1) Vitesse : 129 a 145 km/h - 69 a 78 kis - 80 & 90 MPH.
2) Régime : Maximum.
3) Mélange : PLEIN RICHE (doit étre appauvri au-dessus

de 3000 pieds)
Moniée performance maximum

1)} Vitesse : 132 hm/h - 71 kts - 82 MPH au sol.
127 km/h - 69 kts - 79 MPH & 3048 m
ou 10000 pieds.

i.8
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2} Reégime maximum.
3) Mélange RICHE.

CROISIERE

1] Régime - 2200 & 2700 tours/minute.
2) Tab profondeur : Réglé.

3) Melange - Appauvrir selon maximum de tours,

AVANY L'ATTERRISSAGE

1] Mélange BICHE.
2) Réservoirs - « BOTH ».

3) Rechauffage carburateur - Mettre le plein réchauffage
avant réduction des gaz.

4) Vitesse : 113 & 129 km/h - 61 & 69 kts - 70 & 80 MPH,
volets relevés.

5) Volets : A volonté en dessous de 161 km/h - 87 kis .
100 MPH.

6) Vitesse : 104 & 121 km/h - 57 & 65 kts - 65 38 75 MPH.
volaets baissés.

REMISE DES GAZ

1) Régime maximum.
2) Réchauffage carburateur : FROID,
3) Volets : Ramenés & 20°,

4) Quand on atteint une vitesse d'environ 104 km/h -
57 kts - 65 MPH, ramener les volets lentement.

ATTERRISSAGE NORMAL

1) Prendre contact avec le sol sur les roues principales.

2) Pendant le roulage ramener doucement la rouletie de
nez.

3) Freinage - Minimum selon nécessité.

4.7
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APRES L'ATTERRISSAGE

1) Volets releves.
9] Réchauffage carburateur « FROID ».

AVANT DE QUITTER LAVION

1} Frein de parking.

2) Radio et équipements éleciriques - = OFF ».
3) Mélange - « ETOUFFOIR ».

4) Contacis et Interrupteur général - « OFF ».
5) Blocage gouverne.

4.8
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MISE EN ROUTE MOTEUR

Le démarrage s'sffectue aisément avec une ou daux injec-
tions par temps chaud et six par temps froid, commande
des gaz ouverte 1 cm. Par conditions de températures
trés froides, il s'avére nécessaire de continuer les injec-
tions pendant la manceuvre de démarrage ; de faibles déto-
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nations suivies de « puffs » et de fumées noires dénotent
trop d'injections. {'excédent d'essence peut &tre chassé
des cylindres en effectuant la procédure suivante : Appau-
vrir totalement, gaz pleine ouverture, enclencher le démar-
reur pendant quelques tours, Reprendre ensuite la procé-
dure normale de mise en route sans injection.

Si le moteur n’a pas recu les injections suffisantes, il n'y
aura pas dallumage et il sera nécessaire de continuer
les injections.

Aprés le démarrage, si la pression d'huile ne décolie pas
passé 30 secondes et le double en hiver, couper. Un
manque de pression dhuile peut &tre néfaste pour le
moteur. Aprés la mise en route, éviter {'utilisation du
réchauffage carburateur sauf dans les conditions de
givrage au sol.

ROULAGE

Eviter un roulage trop rapide et utiliser les freins avec
parcimonie en s'aidant des commandes de vol selfon le
diagramme de la page 4.8, pour maintenir un meilleur
contrdle directionnel et latéral. Utiliser de faibles régimes
moteur sur des sols non préparés : sables, gravillons.

Le bouton de commande du carburateur doit étre poussé
& fond pendant tous les fonctionnements au sol & moins
que le réchauffage soit absolument nécessaire. Quand le
bouton est tiré en position réchauffage, I'air qui entre dans
le moteur n'est pas filtré.

AVANT DECOLLAGE

Réchaufiage

Le réchauffage s'effeciue pendant le roulage au sol, le
point fixe en bout de bande se limitant aux vérifications
contenues dans la section {V.

Le GMP étant étudié pour un refroidissement optimum en
vol, éviter de le faire trop chauffer au sol.

VERIFICATION MAGNETOS

Le contrile doit s'effectuer & 1700 tours selon la procs-
dure suivanie :

4.40
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Tourner le contact sur la position = R = et noter les tours ;
revenir & la position « BOTH » ; tourner ensuite & la posi-
tion « L », noter les tours el retourner enfin & la position
« BOTH ». La chute du nombre de tours doit &tre inférieure
a 125 pour chague magnéto ou 50 entre chaque magnéto.
En cas de doute, une vérification a un régime supérieur
confirmera une déficience édventuelle.

Une absence de chute de tours peut indiguer une mise &
la masse défectueuse sur le systéme d'allumage ou un
mauvais réglage des magnétos.

VERIFICATION DE L'ALTERNATEUR

Avant les vols qui nécessitent la vérification du fonction-
nement de l'alternateur et du réqulateur de tension (tels
que les vols de nult ou vols aux instruments), une vérifi-
cation peut étre faite en chargeant le circult électrique
momentanément {2 & 5 secondes) avec les phares d'atter-
rissages (OPT} ou en faisant fonctionner les volets pen-
dant le point fixe du moteur. L'ampéremétre restera & zéro
si |'alternateur et le régulateur de tension fonctionnent
correctement.

DECOLLAGE

Vérification de régime

Il est bon de vérifier pendant la premiére phase du décol-
lage que le moteur atteint son régime. Tout signe précur-
seur de fonctionnement douteux ou d'accélération anor-
male doit amener l'arrét immédiat du décollage et une
nouvelle vérification plein gaz. Le moteur doit tourner
sans heurts normalement entre 2260 et 2360 tours sans
réchauffage carburateur.

Afin d'accroitre la longévité des bouts de pales d’hélice,
il est bon d'éviter les points fixes et les mises en puis-
sance sur sols non préparés (gravillons, etc.).Au décol-
lage, mettre les gaz progressivement et lentement.

NOTA : Le réchauffage carburateur ne doit pas étre utilisé
durant le décoliage 4 moins d'une nécessité absolue.

Avant le décollage, sur terrains situés & plus de 915 m -
3000 pieds d'altitude, appauvrir le mélange de fagon a
donner le maximum de tours au point fixe.

411
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UTILISATION DES VOLETS

Les décollages normaux sont effectués sans volets, La
sortie de 10° de volets diminuera la course d'environ
10 % mais n'est pas valable pour le franchissement des
15 metres. En conséquence, n'utiliser cette position des
volets que pour de courts roulements au décollage ou sur
des terrains mous ou non préparés. Néanmoins si 'on doit
utiliser ce réglage lors de franchissement d'obstacles, il
est préférable de les laisser dans cette position pendant
la montée initiale & une vitesse de 105 km/h - 56 kts - 65
MPH. Exception & cette régle, sur terrains en altitude, par
temps chaud. Le réglage des volets supérieur & 10° ne
doit pas &tre utilisé pour le décollage.

DECOLLAGE VENT DE TRAVERS

Les décollages vent travers sont effectués avec le mini-
mum de volets compatible avec la longueur de piste.
Accélérer jusqu'a une vitesse légérement supérieure & la
normale et cabrer fortement pour éviter de toucher la
piste en dérapage. Lorsque l'avion a définitivement quitté
le sol, se metire dans le lit du vent.

MONTEE

Voir graphique » Taux de montée maximum =.

VIiTESSE DE MONTEE

Les montées sont effectuées a une vitesse comprise enire
129 et 145 km/h - 69 & 78 kts - 80 et 90 MPH plein gaz,
volets relevés, pour un refroidissement optimum du
moteur. Le mélange doit étre plein riche au-dessous de
915 m - 300 pieds et doit &tre appauvri au-dessus pour
un fonctionnement réguiier du moteur. La vitesse optimum
de montée est de 132 km/h - 71 kis - 82 MPH au sol et
décroit jusqu'a 127 km/h - 69 kts - 79 MPH & 3048 m -
10000 pieds. En cas d'obstacles nécessitant une pente
trés forte, monter & 109 km/h - 59 kts - 68 MPH les volets
rentrés.

Mote : Le choix de ces vitesses relativement basses doit
étre de courte durée eu égard au refroidissement moteur.
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CROISIERE

La croisiére normale est effectuée entre 65 % et 75 %
de la puissance. L'affichage de ces puissances en fonction
de l'altitude et de la température extérieure, peut &tre
déterminé par I'utilisation de votre Computer ou du tableau
d'utilisation Section 5.

Plus I'altitude de croisiére sera élevée, plus la vitesse pro-
pre sera grande pour une puissance déterminée. Ceci est
illustré par le tableau suivant basé sur une puissance
moteur de 75 %.

PERFORMANCES OPTIMUM EN CROISIERE
75 % DE LA PUISSANCE

Distance
Altitude Vitesce
m - pieds Régime propre fmd‘hﬁﬁ?
Niveau km/h kts MPH
de la mer .. 2490 188 107 123| 926 500
1524 - 5000 ... 2600 206 112 128 965 521
2745 - 9000 ... Plein gaz 212  #15§ 132 993 539

Il est recommandé d'utiliser entigdrement le réchauffage
carburateur au cours d'un vol par fortes pluies afin d'évi-
ter l'arrét du moteur di & l'ingestion d'sau ou au givrage
carburateur. Ajuster le mélange pour obtenir un fonction-
nement régulier du moteur.

NOTA

1) Par temps de pluie trés forte, |'utilisation partieile
du réchauffage carburateur f{commande a 2/3 tirée)
et celle des gaz (pousser la manetie des gaz d'au
moins 2,5 cm)} peuvent étre nécessaires pour mainte-
nir une puissance adéquate. Les changements de puis-
sance doivent éfre réalisée avec précaution suivis d'un
ajustement rapide du mélange pour obtenir le fonction-
nement le plus régulier du moteur.

2} A des températures inférieures a 0° G, év[ter I'utilisa-
tion partielle du réchauffage carburateur car |'élévation
de température obtenue {de 0° C a 21° G) peut pro-
vequer le givrage du carburateur dans certaines condi-
tions atmosphériques.
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DECROGHAGE

Les caractéristiques de décrochage sont normales volets
relevés ou baissés. On pourra néanmoins nofer un [éger
« buffeting » précédant le décrochage volets baissés.

Les vitesses de décrochage sont indiquées & la section 5
pour la masse maximale et centrage AV. Elles sont don-
nées en vitesses corrigéss, les vitesse indiquées étant
perturbées au voisinage du décrochage.

Les charges inférieures réduisent les vitesses au décro-
chage. :

L'approche du décrochage est signalée par un avertisseur
sonore B8 & 16 km/h - 4 & 8,5 kts - 5 & 10 MPH avant
I'abattée et fonctionne jusqu'a rétablissement d’incidence
normale.,

ATTERRISSAGE

Les atterrissages normaux sont effectués moteur réduit,
volets & la demande. L'approche finale s'effectuant a des
vitesses comprises entre 113 et 128 km/h - 61 et 70 kis -
70 et 80 MPH sans volets ou 105 et 121 km/h - 56 et
65 kts - 65 et ?__E_ErIPH volets baissés selon la turbulence,

Mote : Mettre le réchauffage carburateur avant de réduire
ou de fermer les gaz.

ATTERRISSAGES COURTS

Effectuer une approche & 111 km/h - 60 kis - 89 MPH
volets baissés et atterrir sur les roues principales. Immé-
diatement aprés la prise de contact avec le sol, poser
la roulette avant et freiner efficacement.

ATTERRIBSAGE VENT DE TRAVERS

Lorsque les conditions d’'atterrissage par vent de travers
s'imposent, utiliser le minimum de volets selon la longueur
de bande. Mettre l'aile dans ie vent, un léger dérapage ou
toute autre méthode de correction de dérive et atterir
dans une position avoisinant le vol horizontal. Maintenir
I'appareil en utilisant la roulette orientable ou les freins.
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